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Segunda edicion del Foro de las
Ciudades-Dialogos Medellin de IFEMA y Plaza Mayor

Las ciudades reaccionan

a la pandemia del Covid-19
para resolver sus problemas
cronicos

Mas de 7.300 visitas y 160 ponentes, entre los que destacaron
representantes de una treintena de ciudades iberoamericanas y
espanolas, se dieron cita durante ocho dias en la plataforma virtual
donde se celebrd la sequnda edicion del Foro de las Ciudades-Didlogos
Medellin y Trafic Latinoamérica.
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ORGANIZACIONES Y EXPERTOS

Organizado entre finales de noviembre y  bilidad y Arquitectura (ASA) de Espafa, los
principios de diciembre por IFEMA y Plaza  intervinientes mostraron casos practicos de
Mayor, con el apoyo de la Alcaldia de Medellin  reconversién urbana de cara a mejorar los
(Colombia) y la coordinacién académica de  espacios de la ciudad, teniendo en cuenta
la Universidad Pontificia Bolivariana (UPB),  las caracteristicas propias de cada territorio.
este Foro virtual celebro 10 talleres tematicos

y seis sesiones plenarias, entre las que desta- ~ Algunos de los aspectos generales que se
caron las dedicadas a planificacion, urbana,  trataron,y comunes a las siete ciudades que

LAS CIFRAS DEL FORO g

movilidad y naturaleza urbana. estuvieron representadas en la plenaria, fue
la prioridad de construir zonas de esparci-
Planificacion urbana miento para la ciudadania, asi como acabar

“La gestion del urbanismo como eje planifi-  con el urbanismo predecesor del siglo XX
cador de entornos socialmente conectados,  mediante acciones como el soterramiento
accesibles e inclusivos” fue el eje tematico  del ferrocarril y la creacidn de nuevos acce-
de la primera plenaria del Foro. Los repre-  sos a los centros de las ciudades.

sentantes politicos de diferentes ciudades +7 300
pusieron en comun experiencias enrique-  Tener en cuenta la idiosincrasia propia del - o
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de aprendizaje mutuo. Moderados por Eva  agenda urbana sostenible y enriquecida,
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Alvarez, miembro de la Asociacion Sosteni- y para ello es indispensable analizar y con-
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Madrid  CONVENGIONES Y EXPOSICIONES Alcaldia de Medellin

El Foro de las Ciudades de Madrid, organizado
por [FEMA en Feria de Madrid, celebrard su
cuarta edicion los dias 8 al 10 de junio de 2021

cretar qué lugares gozan de mayor impor-
tancia, tal y como ya han hecho algunos de
los representantes que participaron en el
coloquio en sus respectivas ciudades.

El primero en presentar sus proyectos fue
Asier Abaunza, concejal delegado de Obras,
Planificacion Urbana y Proyectos Estratégi-
cos del Ayuntamiento de Bilbao (Espaia).
Esta ciudad tiene en su bagaje un recorrido
de mas de 30 afios como ejemplo de trans-
formacion urbana sostenible y sostenida
en el tiempo.

Actualmente, el Ayuntamiento se encuen-
tra negociando el préximo Plan General
de Ordenacion Urbanistica (PGOU), que
marcara los pasos a seguir los siguientes 20
afios. “Bilbao era una ciudad pensada pory
para el vehiculo, y ahora la queremos acer-
car a la escala del peatédn, pues la mayor
parte de la gente se desplaza caminando”,
dijo el concejal bilbaino.

Abaunza explicé como, poco a poco, han
ido transformando las zonas industriales
degradadas de la ciudad, como el puer-

to central, el astillero y los almacenes, en
nuevas oportunidades. De hecho, en esas
zonas ahora se emplazan equipamientos
culturales, educativos, centros comercia-
les... Otra de las caracteristicas que hacen
de Bilbao una zona extremadamente pe-
culiar es su localizacion entre montafias.
“Hay graves problemas de accesibilidad a
algunos barrios, a lo que se suma el enve-
jecimiento de la poblacion. Por eso, hemos
construido 45 elevadores publicos y 20
escaleras y rampas mecanicas, y estamos
construyendo 7 ascensores mas”.

La segunda intervencion corri6 a cargo de
Maria Lorena Apolo, Arquitecta y Asesora
en Urbanismo de la Municipalidad de Gua-
yaquil (Ecuador). En su caso, estan traba-
jando en una vision estratégica de cara al
afo 2050. Pivotan en torno a cuatro ejes:
ciudad inclusiva, ciudad saludable, ciudad
productiva, y ciudad territorio. “La pande-
mia hizo que generaramos un analisis mas
claro y apegado a la actualidad. Dentro de
la ciudad inclusiva estamos llevando a cabo
medidas para promover la movilidad y la
inclusién”, agregd Apolo. Aumentar la vege-

tacion de lazonay peatonalizar las avenidas
principales seran algunos de las acciones
que emprenderan para empoderar y gene-
rar comunidad en las zonas mas céntricas
de la ciudad. Asimismo, también buscan po-
tenciar la movilidad mediante las ciclovias
y la bicicleta publica; la conectividad, regis-
trando 7.000 puntos de internet.

Laura Pérez Castafio, la secretaria gene-
ral de CIDEU y 42 tenienta de Alcaldia del
Ayuntamiento de Barcelona, aport¢ una
mirada politica a la cuestion del desarrollo
urbano, y una perspectiva de género. “Desde
la perspectiva de género, el Ayuntamiento de
Barcelona ha revisado todos los proyectos de
las intervenciones de la ciudad, asi como la
catalogacion del suelo”, agrego. “Esimportan-
te hablar de movilidad, porque la necesidad
que tenfamos de pensar el espacio publico
ha dado un vuelco. Ademas de la distribucion
de carriles bici para facilitar la interconexion y
hacer una ciudad mas sana, verde y abierta al
peaton y menos al coche, tenemos que tener
en cuenta que una ciudad es un lugar con pa-
trones diferenciales entre hombresy mujeres.
Las mujeres se mueven mas a pie y transpor-
te publico, asi que apostar por este tipo de
movilidad es responder también a esa ne-
cesidad diferencial’, agregd Laura Pérez, que
finalizo diciendo que “es muy importante la
mirada de las mujeres a la hora de construiry
explorar el urbanismo. Necesitamos expertas
para ponerlas en el centro de la construccion
de una politica publica tan esencial como el
urbanismo”.

Jorge Ivan Torres Ramirez, director del
Instituto Social de Vivienda y Habitat
de Medellin (ISVIMED), en Colombia, fue
el cuarto invitado en hablar. Conscientes
de los déficits en materia de vivienda que
tienen en la ciudad colombiana, desde el
ISVIMED intenta construiry desarrollar la vi-
vienda sostenible, alineados con la estrate-
gia del plan de desarrollo de la ecociudad.

“Una vivienda social tiene como objetivo
garantizar a los hogares en condiciéon de
pobrezay vulnerabilidad del derecho a una
vivienda digna en condiciones asequibles”;
remarcé Jorge Ivan Torres, durante su po-
nencia. Para ello, en Medellin cuentan con
algunos principios de disefio sostenible:
paneles solares, tratamiento de residuos,
ecomateriales, jardineros, control del aho-

PLANIFICACION, TERRITORIO
Y ESPACIO PUBLICO

Tres fueron los talleres tematicos dedicados a estos

aspectos urbanos, cuyas conclusiones principales fueron:

« La planificacion urbana es un instrumento estratégico y participativo que otorga sequridad
juridica y permite anticipar la financiacion necesaria en las ciudades.

« Para promover un cambio real en las ciudades es imprescindible, ademas de herramientas de
gestion, una clara y decidida voluntad politica.

« Es necesario consolidar redes de ciudades que presten ayuda a las ciudades que tengan que
superar una situacion de catastrofe o pobreza, siendo la superacion de la pobreza y la lucha
contra la desigualdad dos de los objetivos prioritarios.

« Deberiamos estar hablando de humanismo y no solamente de urbanismo, con el fin de hacernos
preguntas todavia mas correctas, como ¢cudl es el urbanismo que hace feliz a un ciudadano?

« La nueva utopia de lo urbano, implica resignificar la vida en las ciudades, privilegiando las
practicas humanas en os espacios naturales.

« Los modelos actuales deben permitir la financiacion de las ciudades a través de las alianzas
del sector publico y el privado, y de la concurrencia de capitales que estén dispuestos a invertir
bajo condiciones adecuadas y aceptables socialmente.

« Es importante establecer politicas que permitan ser creativos sobre las mejores formas de
intervencion sobre los valores del suelo y de las propiedades.

« El espacio publico es uno de los lugares donde se ‘construye’ ciudad: Esto significa que

se dan las relaciones sobre las que se construye la cohesion social de las comunidades y, en
paralelo, se construyen los imaginarios colectivos.

« Existe y resulta necesaria una reivindicacion del derecho a la ciudad por parte de las mujeres,
porque el urbanismo no ha considerado las necesidades cotidianas de este colectivo.

« Debemos socializar los proyectos, integrar a las comunidades -incluidas las disidencias-en
los procesos de rediserio del espacio pblico.

+ La pandemia ha evidenciado la escasa accesibilidad a espacios publicos proximos y de calidad.
Su disefio debe estar pensado para todas las etapas de la vida (nifios, jovenes, mayores...),
para los no humanos y para la naturaleza.

rro energético, recoleccién de agua de
[luvia, cubiertas verdes, red de la huella
ecolégica, orientacion modular, espacios
asequibles, etc.

A continuacion, Maria Guadalupe Pefiufiuri
Soto, directora general de Implantacion de
la Municipalidad de Hermosillo (México)
explico la realidad a la que se enfrentan en
su ciudad. Debido a sus altas temperaturas
y que el lugar siempre ha estado pensado
para el automovil y no para las personas,
el espacio de acciéon se reduce. Aun asi,
desde el Gobierno de Hermosillo quieren
poner a las personas como ejey centro del
desarrollo urbano. “La ciudad tiene que ser
socialmente inclusiva y econémicamente
productiva, mas aun después de la pande-
mia”,empez6 a comentar Pefufiuri. Aligual
que en Medellin, la reutilizacion del agua
delluvia es primordial en la ciudad mexica-
na: “Hemos podido crear un pequefio oasis
en medio del desierto, donde se reconecta
todo el agua de los aires acondicionados
de la universidad, ya que ahi se puede re-
ducir la temperatura hasta en ocho grados,
cuando normalmente tenemos unos 50°C
de temperatura exterior”.

José Manuel Pefia, jefe de Servicio Alcaldia
y Estrategia Urbana, coordinador Eidus Co-
rufia y coordinador del equipo redactor de
la Agenda Urbana del Ayuntamiento de A
Corufia, explico el proceso que han llevado
a cabo en relacion a su agenda urbanay la
planificacion estratégica. “La agenda urba-
na es el marco para estudiar la realidad en
la que vivimos, y ejerciendo un liderazgo
adecuado podemos trabajar para tener
una ciudad mas equilibrada y justa” En el
caso concreto de A Corufa, han elaborado
a través de un analisis cualitativo y cuanti-
tativo de la ciudad una decena de aspec-
tos que abordaran en consonancia con la
Agenda Urbana de Espafia.

En este sentido, contar con un marco estra-
tégico basado en el modelo de ciudad y la
propuesta de la misma, acompafiado de un
sistema de medicion, es innegociable para
cualquier Agenda. “Hay que definir los dos
aspectos. Por un lado, el cuerpo teorico de
lo que consideramos un desarrollo sosteni-
ble, pero también hay que explicitar los cau-
ces y los objetivos que queremos alcanzar,
concretar esas metas y que sean medibles”.
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MOVILIDAD
SOSTENIBLE Y ACCESIBLE

Los tres talleres sobre movilidad urbana nos ofrecieran,

entre otras muchas, estas conclusiones:

« El transporte publico masivo sequira siendo el eje estructural de la movilidad urbana y su
estructura se concibe partir de la articulacion de una gran diversidad de modos y sistemas.

» Hay que retomar la escala humana como parametro esencial de diseno y de orientacion hacia
lamovilidad del bienestar, promoviendo los viajes a pie 0 en modos limpios como la bicicleta.
+ La ciudad de proximidad es clave para el uso de modos de transporte sostenibles, sanos y
Sequros.

« El transporte publico debe ofrecer soluciones confortables y adecuadas, permitiendo al usuario
moverse no solo en el eje central de las ciudades, sino también en las periferias a través de
rutas transversales.

« Hay que pacificar el trafico tomando medidas para reducir el volumen trafico y la velocidad. Es
fundamental recuperar las calles para socializar, jugar y convivir.

« Necesitamos considerar el viaje como una experiencia que debe ser agradable. £s
necesario que haya buena conectividad entre los modos de transporte, buena accesibilidad y
equidad de género.

« Lamovilidad urbana se mueve hacia la descarbonizacion (cambio climético)y la mejora de la
calidad del aire (salud humana).

+ La gestion del urbanismo es fundamental para la movilidad sequra, desde los esfuerzos por lo-
grar ciudades mas compactas y cercanas, pasando por las estrategias para reducir la cantidad
de viajes motorizados y, en general, la demanda de movilidad.

« Esimportante incorporar nuevas fuentes de energia mas limpias como las energias renova-
bles a través de la electrificacion y el hidrogeno.

« La peatonalizacion del espacio piblico o los cierres perimetrales de los cascos centrales a los
vehiculos privados son medidas que estan cambiando el paradigma de la movilidad urbana.

general de Planificacion y Proyectos de la
Municipalidad de Rio de Janeiro (Bra-
sil), explicd el nuevo disefio urbano que
estan planteando en la ciudad. Asimismo.
Desde la Municipalidad han estudiado en
qué zonas se concentra la mayor tasa de
pobreza, y serd desde ahi donde empie-
cen a impulsar los diferentes programas y
medidas que tienen proyectados. “La prin-
cipal estrategia que tenemos se basa en la
gestion y aplicacién de los recursos sobre
los elementos urbanos prioritarios, lo que
se vera refundado en una elaboracion de
proyecto de ley”, agregd Mariana Barroso
para cerrar esta sesién plenaria dedicada a
la nueva planificacion urbana de la ciudad
del siglo XXI.

Movilidad: problemas

comunes, soluciones diversas

La sesién plenaria ‘Movilidad limpia, segu-
ra, accesible y sostenible que combate el
cambio climatico y permite la conectivi-
dad en toda la ciudad’ estuvo moderado
por Ana Montalban, secretaria técnica de
la Red de Ciudades que Caminan. Sirvid
para identificar los temasy tendencias mas
comunes en movilidad urbanay, a la vez,
para contrastar las distintas estrategias
para abordarlos desde la accién politica de
ocho ciudades de Latinoamérica y Espafa.

A partir de lo expresado por los ponentes,
los temas que reciben mayor atencién por
parte de los municipios son: la limitacién
del uso del vehiculo privado; el fomento de
transportes mas sostenibles, especialmente
la bicicleta; la reordenacion del espacio pu-
blico haciéndolo més atractivo, no solo para
el desplazamiento, sino para la estancia; la
mejora de la seguridad, la saludy la accesibi-
lidad, y la gestién de la pandemia, mitigando
sus aspectos negativos y aprovechando las
oportunidades positivas que estd generando
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Guadalajara (México), describio la accién -

del gobierno local en ordenamiento terri-
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dinacién. De La Mora hizo hincapié “en la
importancia de medir los avances a través
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de indicadores”, asi como en la necesidad
de “aplicar sanciones para los incumpli-
mientos” como garantia de que se respetan
los derechos en el uso del espacio publico,
el estacionamiento o la carga y descarga.
Por otra parte, informé de que Guadalajara
esta dando un salto importante en conec-
tividad, con un gran incremento en el uso
de la bicicleta y un impulso al tren ligero
metropolitano.

Xosé A. Sanchez Bugallo, alcalde de San-
tiago de Compostela, explico la resolucion
de un problema persistente en la ciudad -el
exceso de vehiculos en el centro- a través
de un sistema de control inteligente de
acceso al nucleo del municipio que permi-
te regular el flujo de vehiculos. La capital
gallega también ha realizado una fuerte
apuesta por la intermodalidad, la peatona-
lizacion y la seguridad.

Acontinuaciéon, Jorge Mufioz Wells, alcalde
de Lima (Peru) situo6 a la movilidad como
uno de los grandes retos de ciudad junto a
la gestion de los residuos y la inseguridad.
En Lima las cuestiones de ‘macromovili-
dad’ se abordan desde 2018 desde una
agencia metropolitana, mientras que el
municipio se encarga de la ‘micromovili-
dad’. Esto incluye la creacion de ciclovias,
politica que se ha visto incrementada du-
rante pandemia y que ha llevado a un au-
mento exponencial del uso de la bicicleta
en la ciudad. En paralelo se ha iniciado un
programa de peatonalizacion que ha em-
pezado por el centro historico.

Aliados

ISVIMED

Instituto
Y Habitat de

Porsu parte, Lina Marcela Lépez Montoya, ge-
rente de Movilidad Humana de la Secretaria
de Movilidad de la Alcaldia de Medellin (Co-
lombia) repaso los grandes objetivos que la
ciudad no quiere perder de vista en los proxi-
mos afios: el control de las emisiones de GE;
la reduccion a ‘cero’ de la mortalidad vial; el
cambio modal hacia el transporte colectivo, y
la materializacién de un espacio publico “con
un enfoque mas humano”.

Luis Vélez Santiago, concejal delegado del
Area de Movilidad y Espacio Urbano, Ayun-
tamiento de Valladolid (Espafia), se cen-
tr6 en el impacto de la pandemia. Esta si-
tuacion ha supuesto, en sus palabras, “una
aceleracion de procesos”, si bien no todos
han sido positivos. La movilidad ha caidoy
con ellas las emisiones. Sin embargo, tam-
bién lo ha hecho en buena parte el uso del
transporte publico. Estas tendencias “en
caso de no se hubieran tomado medidas”
habrian persistido, pero el municipio in-
cremento los espacios peatonales para fo-
mentar el desplazamiento a pie y también
las infraestructuras para las bicicletas.

La pandemia también estuvo muy presente
en la intervencion de Nicolas Estupifian, se-
cretario de movilidad de la Alcaldia de Bogo-
ta (Colombia). Su parte favorable ha sido el
estimulo de los desplazamientos en modos
de transporte sostenibles. En contrapartida,
durante el confinamiento se produjo un exce-
so de velocidad de circulacion al cual se tuvo
que responder con una reduccién del limite.
El municipio esta analizando si los cambios

positivos generados por la pandemia tienen
posibilidades de convertirse en permanen-
tes. SegUin Estupifian, “habra que ver si la
nueva normalidad trae consigo una nueva
movilidad” Adicionalmente, la ciudad esta
trabajando para que la poblacién mas vulne-
rable pueda acceder en mejores condiciones
economicas al transporte colectivo ya que,
con las tarifas actuales, esto no es posible.

Miguel Olivares, subdirector de Movilidad
de la Municipalidad de Santiago de Chi-
le, certifico, al igual que otras ciudades, un
gran crecimiento en el uso de la bicicleta
como consecuencia de la pandemia. Elob-
jetivo de la capital chilena es cambiar el pa-
radigma del predominio del automovil pri-
vado y sustituirlo por una transformacion
progresiva del espacio publico ganando en
accesibilidad y seguridad. Para ello seva a
realizar una gran apuesta de peatonaliza-
cién en el casco historico en 2021.

Finalmente, Diego Morales, concejal y pre-
sidente de la Comision de Movilidad de del
Ayuntamiento de Cuenca (Ecuador), cons-
tato que el uso de la bicicleta en la ciudad se
ha multiplicado por cinco en los Ultimos me-
ses. La estrategia escogida pasa por conso-
lidar y hacer crecer esta tendencia dotando
al municipio de una importante infraestruc-
tura de ciclovias y aparcamientos para este
vehiculo. En Cuenca la politica de movilidad
también esta fuertemente ligada a la bus-
queda de la equidad territorial en todos los
barrios, tanto los urbanos como los rurales.

Diseiiando la movilidad del futuro

Una de las sesiones plenarias del Foro fue
la del Primer encuentro iberoamericano
de startups en Movilidad sostenible. El
encuentro, que estuvo moderado por Da-
vid Moneo, director de ferias de Motor y
Movilidad de IFEMA, reunio las visiones, y
algunos ejemplos, sobre las posibilidades
que tienen en el mercado los productos y
servicios ofrecidos por startups, a través de
representantes de algunas de estas empre-
sasy de los organismos que las apoyan en
diferentes paises iberoamericanos.

José Manuel Serrano, representante de
Start Up México, hizo énfasis en una de las
claves del éxito para las startups: entender
las particularidades de la cultura y el con-
texto local. Asi, por ejemplo, un elemento

INNOVACION, PARTICIPACION
Y ECONOMIA VERDE

Los talleres dedicados a la innovacion urbana, la participacion

) las nuevas economias giraron en torno a puntos comunes
y conexiones necesarias entre estos tres conceptos:

+ La pandemia del COVID-19 nos ha llevado a acelerar los procesos de innovacion y, mas
interesante atin, ha mostrado la imperiosa necesidad de democratizar la innovacion de
tal manera que esta se extienda a todos los sectores de la poblacion.

« Es clave que la ciudadania pueda acceder a la informacion requerida para la toma
de decisiones con mayor consciencia y compromiso.

+ Los Laboratorios Ciudadanos se estan constituyendo en una estrategia muy (til para el
desarrollo de alternativas donde las comunidades asumen una participacion creativa.
« El centro de la innovacion radica en la participacion creativa de los ciudadanos.

Las tecnologias en este caso son un medio para este finy no el propdsito primordial en
aquellas urbes que se pretenden desarrollar como ciudades inteligentes.

« Cada vez hay mas oportunidades a partir de la organizacion de grupos sociales que
valoran la importancia de construir pensando en el atro. Espacios, lugares y momentos
pensados para que desde la equidad todos accedan a los mismos retos.

« Es clave la democratizacion de los espacios y fortalecer el concepto de comunidad
como un fin que permita e incentive el trabajo en red.

« Organizarse como sociedad empieza a abrir puertas, siembra la semilla que lleva al
desarrollo de la cultura participativa y al impulso de las ideas de equidad pensadas para
todos los grupos poblacionales.

« Hay que destacar la importancia del compromiso entre todos los actores y partes:
Estado, ciudadania, colectivos vulnerables, academia, ONG, etc.

muy relacionado con la movilidad, particu-
larmente en la capital, es la seguridad. En
este sentido, uno de los proyectos que Start
Up México respalda esta relacionado con la
identificacion, a través de los terminales di-
gitales, de palabras que puedan poner en
marcha una alerta en el transporte.

Lanna Dioum, analista de la Agencia Brasi-
leira de Desenvolvimento Industrial, des-
cribi¢ el Programa Conecta Startup Brasil.
Su propésito es promover la transforma-
cion digital y nuevos modelos de negocio
e innovaciény en politicas publicas y com-
prende una formula para conectar startups
con empresas de movilidad. La agencia ha
creado una metodologia propia para desa-
rrollar pruebas y un software para compar-
tir vehiculos eléctricos en Brasilia.

La agencia del gobierno chileno CORFO
financia proyectos con un marcado crite-
rio de viabilidad, seglin sefial¢ su director
Alvaro Undurraga, como el de una startup
que encontré un nicho de mercado en la
reconversion de autobuses convencionales
a eléctricos en Santiago de Chile. CORFO
también ha apoyado proyectos en &mbitos
de creciente demanda como la necesidad
de ordenar la distribucién de mercancias
urbanas a consecuencia de la pandemia.

La Asociacion de Emprendedores Tecno-
légicos de Cordoba (Argentina) estuvo tam-
bién en la sesion a través de su presidenta
Paula Gialdi Svorcan, quién remarcé la im-
portancia del ecosistema de startups en su
ciudad. Una muestra de ello es el gran éxito
de la app de transporte ‘ualabee’, creada en
esta urbe y cuyo uso se ha extendido a dis-
tintas ciudades latinoamericanas.

El encuentro se cerré con un debate sobre
como encajar la cultura corporativa de las
grandes empresas con la de las startups.
América Castiblanco, vicepresidenta de
INNPULSA, Agencia de Aceleracion y Em-
prendimiento del gobierno de Colombia,
sefialo que este es un largo camino por
recorrer ya que, con la colaboracion de
ambas partes, existe un gran potencial de
profundizar en la innovacion.

Por su parte, Sergio Diez, director de Con-
nected Mobility Hub de Espafa sefialé que
las startups tiene que aprender a trabajar



Bolivariana MEDELL
Meas

Partner académico ‘Organizan

—_ i PLAZA isic
Ui G MAYOR ‘ @X'esr'gn

MEDELLIN

ntificia IFEMA

CONVENCIONES Y EXPOSICIONES

con las corporaciones, pero también con el
sector publico, especialmente pensando en
que el gran programa de reactivacion eco-
némica del gobierno tiene como pilares la
transformacion digital y el medio ambiente.

Finalmente, Agustin Baeza, director de Asun-
tos Publicos, de la Asociacion Espanola de
Startups, coincidié con estas apreciaciones,
y afiadié que estas empresas tienen mucho
que aportar a un escenario cambiante con
nuevas tendencias como el mobility as a
service, la explosion del e-commerce o las
restricciones al vehiculo privado derivadas
de las zonas de bajas emisiones.

Naturaleza urbana

La sesion plenaria en torno a la renaturali-
zacion de los espacios urbanos, conté con
la participacion de cinco representantes de
ciudades, tanto de Espafia como de Brasil
y Colombia. El debate fue conducido por
Esther Valdés, vicepresidenta de la Aso-
ciacion Espanola de Paisajistas (AEP), e
introducido por Paz Gonzalez, secretaria de
la misma Asociacion.

Durante la sesion se aportaron innovado-
res proyectos orientados a conseguir una
ciudad mas verde y humana, ideas extra-
polables a cualquier marco urbano del
planeta que estan intimamente ligadas
con algunos de los mas importantes Ob-
jetivos de Desarrollo Sostenible de la ONU.
La creacion de anillos verdes alrededor de
las ciudades, la adopcidn de medidas dras-
ticas para mejorar la calidad del aire o el te-
nerencuentaalafauna, masalla delaflora
de una zona especifica, fueron algunos de
los temas que trataron las ponentes.

Aliados

ISVIMED

Instituto Social de Vivienda
y Habitat de Medellin

Alcaldia de Medellin

Amparo Marco Gual, alcaldesa de Castelld
(Espaiia), comenzé su exposicion incidiendo
enquela ciudad tiene en su haber unos cinco
afios en este recorrido hacia la ciudad verde.
“Utilizamos algunas oportunidades extraor-
dinarias a nuestro alcance, como proyectos
y ayudas europeas, lo que nos ha granjeado
el reconocimiento nacional e internacional.
Ademas, como teniamos la necesidad de
confeccionar un nuevo Plan General de Or-
denacién Urbanistica (PGOU) para la ciudad,
hemos redisefiado su configuracién para
que, a 20 afios vista, muchos de los proyec-
tos que ahora comenzamos puedan surtir el
efecto deseado”, seglin sus propias palabras.

La redaccion de un nuevo PGOU, ademas,
les brinda la oportunidad de ampliar la
proteccion a parajes de alto valor natural,
al igual que a las playas y a la flora y fau-
na de esas zonas. La creacion de un “anillo
verde” alrededor de la ciudad y de cara a
los poligonos industriales adyacentes, les
ha posibilitado bajar la contaminacion
del aire, una medida complementada con
la potenciacion de amplios e importantes
parques dentro de la ciudad, poniendo
gran énfasis en los jardines verticales.

Javier Castafio, vocal asesor del Area Delega-
dade Internacionalizacién y Cooperacién del
Ayuntamiento de Madrid, aprovecho su in-
tervencion para explicar una de las medidas
estrella de la ciudad: la creacion del bosque
metropolitano. La idea es crear un cinturon
forestal que abarque 32.000 hectéreas verdes
a lo largo de 75 kilémetros. Para ello, desde
Madrid estabilizaran las areas que ya existen
y mejoraran la conectividad ecolégica de las
que aln quedan por crear. “El proyecto tiene

como objetivo actuar de herramienta de ver-
tebraciény equilibrio medioambiental”, agre-
g6 Castafio, que también recalcod que uno de
los aspectos mas positivos de la iniciativa es
la capacidad que tiene de ser replicada en
practicamente cualquier territorio urbano.
De hecho, desde el municipio madrilefio ya
estan presentando la iniciativa en diversos
foros internacionales. “Un valor ariadido
del proyecto es que pone en marcha distin-
tos proyectos: la configuracion de un grupo
motor que coordina las diferentes areas de
actuacion y la convocatoria de un concurso
deideas para desarrollar en el bosque metro-
politano. Pensamos que a finales de 2021 se
podria empezar con la ejecucion de algunos
de estos proyectos, para lo que sera esencial
la colaboracion publico-privada’, finalizo Ja-
ver Castano.

Letica Gaden, catedratica de arquitectura'y
urbanismo de la Universidad de Curitiba
(Brasil), comenzé su intervencion resefian-
do que la ciudad brasilefia ya empez0 a ser
referente en el mundo de la economia verde
en la década de los 90, aunque el proceso
de planificacion que transformé a Curitiba
se empezara en los 60. Asi pues, esta expe-
riencia ejemplifica la necesidad de proyec-
tar las ideas en el medio y largo plazo. “En
los 90 hicimos grandes parques publicos en
los que pudimos crear lagos urbanos con re-
servas de agua. La redaccion de una ley de
Ordenamiento Especial, que desemboco en
la calificacion de ciertos sectores especiales
para su conservacion, también ayudd mu-
cho al desarrollo verde de la ciudad”.

Algunos de los retos a los que se enfrentan
desde Curitiba estan plenamente relaciona-
dos con las dinamicas que se experimentan
en las grandes urbes, como gran cantidad
de habitantes en una zona muy acotada, la
congestion urbana, la alta tasa de motoriza-
cién del transporte o el hecho de que la dis-
tribucion de las areas verdes se concentra
en las partes de la ciudad en la que residen
la clase media y alta. Por ello, los esfuerzos
de la ciudad brasilefia se centran en recono-
cer la necesidad de una planificacion urba-
na mas flexibley la urgencia de pensaren al-
ternativas urbanisticas propicien un nuevo
circulo deinnovaciones.

Patricia Cavero, consejera de Infraestrcturas
y Medio Ambiente del Ayuntamiento de Za-

CIUDAD VERDE

La naturaleza urbana se tratd en dos talleres

que aportaron diferentes visiones sobre la ciudad verde:

« Teniendo en cuenta la situacion de pandemia global, el concepto de biofilia -esa necesidad del
ser humano de estar en contacto con la naturaleza- se ha puesto de manifiesto especialmente
en las ciudades.

« Esimprescindible entender que el urbanismo y la arquitectura se tienen que adaptar al lugar
y no al contrario, comprender el contexto geografico e insertar la ciudad en su biorregion y en su
territorio.

« Los espacios verdes urbanos se deben disenar de manera que se consigan paisajes urbanos a
escala humana, ecosistémicos, resilientes y socialmente justos.

+ Partiendo del principio de lo que no se conoce, no se valora, se evidencia la necesidad de for-
mar en ecologia a todas las disciplinas que participen en el diseno, gestion y uso de la ciudad.
« Existe un déficit de conocimiento y una escasa formacion en arboricultura, tanto en itinera-
rios formativos como en la universidad.

« Es necesario establecer un marco técnico para las infraestructuras verde y azul desde un
punto de vista multidisciplinar.

« Hay que cambiar las estrategias tradicionales de mantenimiento de areas verdes por unas
nuevas que provean un servicio ecosistémico a favor de la biodiversidad.

« Esimprescindible una concienciacion de los responsables municipales sobre el valor en
términos economicos y de salud humana que tiene la infragstructura verde urbana.

ragoza (Espafa), sefald la importancia de
la pureza del aire, una cuestion intimamente
ligada con la contaminacion atmosfeérica. Su
primer objetivo desde el Ayuntamiento fue
reducirel CO2 entre un 50%Yy un 55%, el mis-
mo marco referencial que, tiempo después
estipuld la Comisién Europea como objetivo
general. “Primero aprobamos una hoja de
ruta desde el Ayuntamiento que garantiza-
ra el desarrollo sostenible, muy ligada a la
Agenda 2030. En ella incidimos en aspectos
como el disefio urbano, donde trabajamos
en nuevas tipologfas de edificacion y crea-
cién de espacios verdes; en los servicios mu-
nicipales (eficiencia en el uso de recursos y
reduccion al méximo de los mismos); en la
industria y en sectores como el agricola y el
ganadero, y en la movilidad sostenible.

Cavero también remarcé que desde el con-
sistorio zaragozano se estan esforzando en
involucrar a la ciudadania en todos estos
nuevos paradigmas que poco a poco se van
extendiendo por las ciudades. “Hemos mo-
dificado la web de medio ambiente, donde
cualquier persona puede encontrar los da-
tos en torno a la calidad del aire para que la
informacion sea mucho més accesible. Es-
tos datos estan abiertos, tanto a entidades,
como a personas interesadas en ellos”.

Ana Milena Joya Camacho, gerente ambien-
tal y social de proyectos en Empresas Pu-
blicas Medellin, EPM (Colombia), aporté
unaimportante perspectiva en el encuentro.
“Intentamos seguir la recomendacion de la
OMS de que haya un arbol por cada tres
habitantes en zonas urbanizadas, y ocho
m?2 de espacio publico por cada individuo.
Cuando llegamos a un territorio a evaluar su
situacion, tomamos estos parametros y em-
pezamos a desarrollar un proyecto para que
los resultados se ajusten lo méximo posible
a estas premisas”. Ana Milena tambifien in-
cidi6 en la importante de los estudios de
conectividad ecologica, pues las especies
de fauna, mas alld de la renaturalizacion
realizada de la flora, deben integrarse en el
corredor ecologico de la region. “Los gran-
des retos a los que nos enfrentamos son el
componente arbéreo de las ciudades y la
planificacién urbana. Si con la pandemia la
gente valoré mucho mas tener un arbol o
una zona verde cerca de su vivienda, apren-
damos de ello para proporcionar mejores
esquemas de planificacion”, concluyo. &8





