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Elencuentro de ciudades
diferentes que se enfrentan a
problemas similares

¢Qué tienen en comun Medellin, Asuncién, Oslo, Madrid o Barcelona? Pues nada y mucho,
DPOrque cada ciudad tiene diferente el entorno fisico, (0s niveles de renta, (a planificacion
urbana, (3 cultura, (as necesidades en movilidad... Pero también, cada una a su escala, se
enfrentan a los mismos problemas globales: desigualdad, cambio climatico, contaminacion
del aire, cohesion social... En ELForo de (as Ciudades Ifema de Medellin, urbes de América
Latina y Espana, expertos y profesionales del mundo urbana intercambiaron visiones e
ideas. Todo con el fin de avanzar en el debate y ampliar el conocimiento necesario para
transformar (as ciudades en espacios mas habitables y humanas. Este mismo enfoque es el
que han tenido (as tres ediciones del Foro que ya se han celebrado en Feria de Madrid y que
también tendrd su cuarta edicion entre los dias 10 y 12 de junio de 2020.

Durante la inauguracién del Foro celebrado
en Plaza Mayor, Medellin, entre los pasados
dias 13y 15 de junio, su directora, Lola Gon-
zalez, manifesto que “este proyecto tiene una
vocacién clara de didlogo abiertoy de trabajo
en red entre entidades que asumen el com-
promiso de trabajar por el cumplimiento de
los Objetivos de Desarrollo Sostenible”, afa-
diendo que ‘Didlogos Medellin’ se eligié como
nombre para este evento porque expresa a la
perfeccion la voluntad de cooperacion entre
las ciudades del mundo para una evolucién
razonable de las sociedades y sus territorios.

“Queremos apostar por aguellos caminos y
practicas que hacen de las ciudades lugares

sostenibles, inclusivos, humanos y renatura-
lizados”, dijo Eugenio Prieto Soto, director
del Area Metropolitana del Valle de Aburra,
mientras que Jean Carlos Pejo, secretario
nacional de Movilidad y Servicios Urbanos
del Ministerio de Desarrollo Regional del Go-
bierno de Brasil, sefiald que “debemos bus-
caren las ciudades que la movilidad urbana
genere no solo impactos positivos en la cali-
dad del aire, sino en el desarrollo en general,
a través de una politica publica alrededor
de sistemas eficientes, sostenibles y princi-
palmente sociales”. Por su parte, Carlos Al-
berto Marin, gerente de la Agencia de Segu-
ridad Vial de la Gobernacién de Antioquia,
aprovecho su intervencion para explicar con

detalle el ‘proyecto Ferrocarril’ de su region
como un ejemplo de movilidad sostenible
para interconectar entornos urbanos.

Por ultimo, el alcalde de Medellin, Fede-
rico Gutiérrez, indico que los sistemas de
transporte son una de las mejores formas de
llegar con inversién social a los territorios,
pues uno de los factores que mas genera
brecha social en Latinoamérica es la forma
en la que se movilizan sus habitantes. “Ya
no basta con si se tiene 0 no unos buenos
medios de transporte; ahora a eso hay que
agregarle con qué tipo de energias se mue-
ven esos sistemas y si contribuyen al cuida-
do de la calidad del aire”, senalo el alcalde.



==y
Alcaidia de Madellin
COIN YOS

CIUDADFS |8 o
) : _ - 4 » —

L)

4 5

A

W A

Hacia la agenda 2030

La ponencia inspiradora inaugural ‘Qué ur-
banismo necesitamos para las ciudades’ a
cargo de Salvador Rueda, director de la
Agencia de Ecologia Urbana de Barcelona
(Esparia), planteo la necesidad de simplificar
la organizacién urbana'y su relacién con los
sistemas naturales, asi como repensar el mo-
delo de movilidad basado en el transporte
privadoy la revision del consumo masivo de
recursos, ademas de la generacion de resi-
duos sélidos, liquidos y gaseosos. “Mas que
construir ciudades hay que regenerarlas’,
dijo Rueda, y agregd que hay que empode-
rar a las ciudades para que sean protagonis-
tas de sus desarrollos. “Entender la ciudad
como un ecosistema es clave, porque la ciu-
dad es el ecosistema mas complejo creado
por el hombre”, anot6 Rueda.

A esta ponencia, le siguié una mesa redon-
da moderada por Manuel Gil, responsable
del Area de Territorio y Economia Soste-
nible de la Union de Ciudades Capitales
Iberoamericanas (UCCI). En ella, Manuel
Olivera, director regional para América
Latina de C40, apunto que “La sinergia en-
tre ciudades acelera su aporte a la meta del
acueducto”, donde el objetivo es que las
ciudades en 2050 sean neutras en carbono,
lo que implica construir planes especifi-
cos de accién climatica para que esto sea
viables. “Conectar a los alcaldes para que
conozcan lo que hacen otras ciudades es
parte de nuestro trabajo frente a los retos
principalmente en movilidad, pues todo
pasa por movilidad, y que ésta es el circui-
to, el flujo sanguineo en el que se focalizan
las tareas para resolver la contaminacion,
enre otros problemas”, recalco Olivera.

Elkin Velasquez, director regional de la
ONU Habitat América Latina y Caribe, con
su participacion en el didlogo ‘Como acele-
rar laimplementacion de la Agenda 2030 en
las ciudades’, anot6 que la principal pregun-
ta a la que se debe apuntar hoy, es ;como
hacer para llegar mas temprano que tarde
a las ciudades con la ola del desarrollo sos-
tenible?, basandose en la frase de la ONU

‘No dejar a nadie atras’ A su vez, Rodrigo
Perpétuo, secretario ejecutivo de ICLEI
América del Sur, principal red internacio-
nal que retine gobiernos locales y regiona-
les en la implementacién de la agenda del
desarrollo urbano sostenible, sefialé que
la clave de esta en los cambios culturales
encuadrados en los marcos globales, con
miras a lograr ese urbanismo necesario en
las ciudades. “Lo primero para empoderar
a las autoridades vy la gente es la informa-
cion, y luego la transparencia, que es infor-
macion abierta, para asi establecer canales
de didlogo con la sociedad que sirvan para
la toma de decisiones bajo un compromiso
ético méas alla de los modelos econdmicosy
con la premisa clara de que las soluciones
mas eficientes son las que estan basadas en
la naturaleza”, dijo Perpétuo.

Habitable y sostenible

El mismo dfa de su inauguracion, el Foro
acogio también un debate sobre la gestion
del conocimiento y la demanda de nuevas
habilidades para gestionar la ciudad del
futuro. Miguel Angel Diaz Camacho, ar-
quitecto y director del Grado en Gestion
Urbana de la Universidad Camilo José
Cela (Espafia), explico la importancia de
crear escuelas de ciudad y comenzar asi la
reflexion y formacion por la recuperacion
de las urbes. “Las ciudades deben ser vis-
tas como un organismo que nos cuida, asi
entendemos en la universidad el urbanis-
mo, ya que las ciudades se han vuelto un
espacio hostil debido a la proliferacion del
vehiculo privado, la contaminacion y otros
problemas”, dijo Diaz Camacho, citando
también a la filésofa Marina Garcés: “cui-
darnos es la nueva revolucion”. Para que
esto ocurra, anoté el arquitecto, es preciso
contar con una ciudadania critica que sea
acompafiada por la academia, pues la uni-
versidad tiene un papel de responsabilidad
social y ambiental con un fuerte compromi-
so por los retos que hoy plantea el mundo.

Eldialogo continu¢ con José Edison Aedo,
de la Universidad de Antioquia, UdeA, al
sefialar que las ciudades inteligentes no

se pueden desarrollar sin la participacion
ciudadana, y menos sin la planificaciéon
tecnologica del territorio, pues a pesar de
que la tecnologia es la responsable en gran
medida de los problemas ambientales vy
sostenibles, ésta es muy importante para
la infraestructura de los territorios para
repensarlas y proyectar la transicién nece-
saria hacia la renovacion urbana. Por su
parte, Martin Alonso Pérez, arquitecto y
miembro de la Sociedad Antioquena de
Ingenieros y Arquitectos, SAl, indicd que
hoy el gran reto es el desarrollo de nuevas
capacidades: la selectiva, la de sintesis, la
de comunicacion, la del dialogoy la del dis-
cernimiento. “Perdimos rigor y disciplina,
y no estamos pensando... y pensar lleva
tiempo, pero desarrollar estas capacidades
es vital para contar con ciudades sosteni-
blesy habitables”, aseverd Martin.

Biociudad y calidad de vida

La renaturalizacion urbana es una vision
que nunca falta en las ediciones del Foro de
las Ciudades Ifema. Esta sesion fue modera-
da por Cristina Zambrano, directora de la
Agencia para la Gestion del Paisaje, el Patri-
monio y las Alianzas Publico Privadas, APP
Medellin. Esther Valdés, vicepresidenta
de la Asociacion Espaiiola de Paisajistas,
AEP (Espafia), abrié esta sesion con su po-
nencia y afirmo que es necesario, ademas
de reducir las emisiones contaminantes,
compensarlas, por lo que el paisaje debe
ser entendido como un servicio ecosisté-
mico que disefia espacios resilientes. “La
naturaleza y el ser humano son resilientes,
pero hemos construido ciudades que son
todo menos eso’, resaltd Valdes, agregan-
do que entraren contacto con la naturaleza
es necesario, porque nos demuestra cémo
funciona la vida. Las ciudades deben ser
espacios pensados y construidos para que
funcionen de acuerdo a los valores estéti-
cos y éticos, partiendo de la ensefianza de
la naturaleza, y ojala junto al decrecimiento

economico, afirmo la paisajista.

A continuacién Sergio Orozco, secretario
de Medio Ambiente de la ciudad de Mede-

Elforo de las Ciudades Ifema de Medellin 2019 congregd a mas de 1.000 asistentes para
escuchar as buenas practicas Urbanas de ciudades Iberoamericanas | espariolas



llin, hizo una exposicion llamada ‘Medellin
verde y sostenible) en la que argumento la
hoja de ruta que a partir de lo que han lla-
mado las ‘Tres P: POECA (Plan Operacional
para Enfrentar Episodios Criticos de Conta-
minacion Atmosférica), Pacto por la Calidad

del Aire y PIGECA (Plan Integral de Gestion
de la Calidad del Aire). “Ya construimos 30
corredores verdes con el fin de tejer una red
arborea, instalamos un importante nimero
de muros verdes, sembraremos un millon
de arboles, cambiamos algunos suelos du-

ros por blandos para quitarle espacio al ce-
mento y darselo a las plantas, y sobre todo
ya iniciamos el camino por ser la capital de la
movilidad eléctrica en 2030”, asegurd Oroz-
co. En la sesion también participd Ana Ce-
cilia Arbelaez, subdirectora Ambiental del

—> CIUDAD, INCLUSION E INNOVACION SOCIAL

La innavacion sacial es el motor de (a renovacion de [a ciudad a traves de su es-
pacio publico. Saber qué sucede en cada ambito de [as Urbes se hace necesario
si se quieren brindar soluciones pensadas desde (3 inclusion y (a sostenibilidad.
Jorge Arévalo, miembro de (a Oficina de Innovacidn Urbana Paisaje Tranversal,

el punto Nacional de URBACT en Espafia, explico en qué consiste esta iniciativa:

un programa de cooperacion territorial europeo cofinanciado por las fondos
FEDER cuyo abjetivo principal es promover el desarrolla sostenible e intergral
de as ciudades europeas. EL proyecto cuenta con a participacion de mas de
200 ciudades, tiene casi 100 millones de euros de presupuesto Y durard hasta
elano 2020. Sus tres lineas de actividad son: generar redes entre (as ciudades
participantes, |3 formacion U crear una plataforma de conacimiento.

Nicolas Rivilla, subgerente de Disefio e Innovacion de la Empresa de Desarrollo
Urbano de Medellin (EDU), comentd que cada proyecto debe empezar por enten-
der qué necesita 13 gente. Es asf coma se abordan Los procesos creativos dentro
de la EDU, con el abjetiva final de que cada proyecto sea Unica Y can identidad.
"Sisolo hablamos de infraestructura se pierde el caracter’, agrego. Guillermo
Cajamarca, lider comercial de 3 unidad de hogares en Celsia, comentd que es
importante conacer el entorno, saber como estdn los indicadores en temas de cre-
cimiento urbano. Al respecto, Camila Londofio, directora de Ciudad y Territario de
IDOM Colombia, presenté un completo estudia sobre 29 ciudades colombianas y
del que se desprenden datas de Colombia como que una de cada tres hectdreas
es suelo urbano o que hay 18 metras cuadrados de espacio publico por habitante.

Mas all3 de propaner, las ciudades deben pensarse desde el conocimiento y desde
elentendimiento de (as necesidades de sus habitantes. En Medellin, por ejemplo,

a renovacion del barrio Prada enfrentd numerosas dificultades pues [ comunidad
siempre se habia resistido. Mdnica Paban, arquitecta experta en patrimonio y rehabi-
litacion de centros histdricos Y docente de (3 Universidad de Antioquia, coment6 que

“tenfamas que identificar visiones de territario Y saber por qué no aceptaban los proce-

s0s. Encontramas que no tenfan buenas referentes Y que les offecian imaginarios que
NO eran Cercanos a sus necesidades. De este modo, se empezd a crear un modelo en
elquea gente empez6 a compartir su idea de barrio para luego materializarlo”.

De la misma forma trabaj6 Miguel Angel Diaz Camacho (Universidad Camilo
José Cela, Esparia) explicd el proyecto Cityfollowers: repensando el barrio Vir-
gen de Begofia en Madrid"y resumid su participacion con (a siguiente frase: “el
centro no es el edificio, es [ vida que alberga. Y aqui estd (a clave para entender
las intervenciones Y renovaciones urbanas'.

En temas de movilidad, el profesor de 3 Universidad Nacional de Colombia,
Jorge Eliécer, recomienda cambiar el modelo que habla de una movilidad sos-
tenible “que naincluye a (as personas” por el de “movilidad para (a superviven-
cia, en el que 3 vida de as personas empieza a tener importancia'”

Las ciudades deben empezar a preacuparse no salamente por as obras publica,
sino por (as personas que habitan los espacios a ser intervenidos. Claudia Andrea
Garcfa, subdirectora de Planeacion Territorial y Estratégica de Ciudad de (a Alealdia
de Medellin, presentd 3 Politica Publica de Proteccion a Moradares y Activida-

des Ecandmicas U Productivas que reconace elementos como (3 vivienda como
patrimania socio familiar y econdmica, independiente de a forma de tenencia; (s
condiciones de habitabilidad de 3 vivienda y el entorno  as redes sacioeconémi-
cas establecidas, entre otros aspectos. En Medellin el espacio publica se piensa de
otras formas. Ademas de tener en cuenta a a ciudadania, aparecen NUEVOS puntos
de vista que hablan, por ejemplo, de o vertical: “disenar el paisaje urbano ha sido
harizontal siempre, hemos empezado a pensar que as fachadas, que son privadas,

también hace parte de entorno urbano’, explicd Daniel Madrigal, subdirector de Ges-

tion de Paisaje U Patrimonia de a Agencia para la Gestion del Paisaje, el Patrimonio
y las Alianza Publico Privada, APP. Y esto se ve en lugares como (3 carrera Junin en
el centro de Medellin. De la misma forma, [a nueva biblioteca publica de Villaverde
(Madrid, Espaia) disefiada por MADC-Partners, con Miguel Angel Diaz Camacho a
3 cabeza, se integra con el paisaje Y aprovecha el espacio para generar dindmicas

de inclusion. La biblioteca de Vallecas es un edificio pensado para regenerar el espa-

cia urbano. El edificio se diseiid pensando en que fuera un cohesionador y un centro
cultural. Para su diserio, se lleva a cabo un proceso participativo de [a comunidad y
se disenid justo con (as necesidades de (as personas del barrio.

En Uruguay, par ejemplo, esa integracion se ha logrado gracias al proyecto Mon-
tevideo Decide en el que, segun explicd Paula Decia, economista de (3 Division de
Transparte de (3 Intendencia de (a capital uruguaya. “Hemos logrado canstrir 13
cludad que todos queremos”. Y esa ciudad que todos quieren es también una ciudad
saludable, que permite U genera bienestar sacial. “Sin embargo, hemas visto como
los ciudadanos enfermos na tienen derecho a a ciudad. La desigualdad es el principal
componente de una sociedad enferma’, explicd Juan Camilo Medina, miembra de (3
Linea de Investigacian en Epidemiolagia U Salud Urbana de 3 Facultad Nacional de
Salud Publica de [a Universidad de Antioquia.

Area Metropolitana del Vallé de Aburra, a
autoridad ambiental, de movilidad y de pla-
neacion territorial que gestiona y desarrolla
estrategias para la sostenibilidad de Medellin
y sus nueve municipios aledafios. En su pre-
sentacion expuso que uno de los valores mas
importantes es el trabajo en equipo entre
Medelliny los municipios vecinos. “Tenemos
un potencial ambiental que debemos cuidar,
por lo que estamos protegiendo varias zonas
urbanasy rurales a través de proyectos como
el Pago por Servicios Ambientales con el que
numerosas familias se ven compensadas por
ayudarnos a conservar areas ambientalmen-
te estratégicas”, informo Ana Cecilia.

También Gustavo Adolfo Candia, asesor
del Intendente Municipal de Asuncion,
Paraguay, recalco la importancia de traba-
jar junto a la comunidad en el cuidado del
medio ambiente. “El censo fue muy impor-
tante para dar herramientas a la ciudada-
nia, ya que ésta conoce muy bien sus arbo-
les, se apropian mas facil de los mismos, y
asf se garantiza continuar con esa buena
cultura que existe en Paraguay por cuidar
sus entornos”, indico Candia. Finalmente
Pedro Calaza, miembro de la Junta Di-
rectiva de la Asociacion Espariola de Par-
ques y Jardines Publicos, AERPJP (Espafia,)
habl6 sobre bosques urbanos y salud pu-
blica, indicando que no se puede perder la
conexion con la naturaleza, porque en ella
se genera cohesion social y se mejora la sa-
lud de las personas.

Ejemplos de renaturalizacion

Y es que las personas deben ser siempre el
centro de los desarrollos. Ademas, de ello,
Juan Camilo Isaza, vicepresidente de la
Sociedad Colombiana de Arquitectos
(SAl), comentd que la forma de las ciuda-
des condiciona la sostenibilidad, y por eso
propuso la creacion de un Distrito Soste-
nible en el occidente de Medellin. En una
linea similar, Rodolfo Armando Pérez, dé-
cimo regidor de la Ciudad de San Salvador,
expuso tres proyectos (Mirador Municipal,
Parque Bicentenario y Parque Eco-urbano
El Talapo) que garantizan el crecimiento

ordenado en la capital salvadorefia. Para
Esther Valdés (Asociacion Espafiola de
Paisajistas, Espafia) iniciativas como estas
“cambian la ciudad, cambian laformaen la
que los vecinos perciben los barrios. El arte
y el medio ambiente cambian las dinami-
cas”. César Salazar, magister en paisaje,
medio ambiente y ciudad y docente de la
Universidad Pontificia Bolivariana de
Medellin, explicd como se tomo la Ciudad
de la Plata (argentina) pata hacer una pro-
puesta de integracion entre el area urbana
y rural del centro oriente de la ciudad de
Medellin. Para Pedro Calaza (AERJP, Espa-
fia) nada de esto es posible sin que haya
una vinculacion entre lo publico y lo priva-
do: “se necesita cooperacion entre el sector
politico, social, profesional y cientifico”.

Movilidad sostenible

Esta sesion, moderada por Carlos Cadena,
coordinador académico del Centro de Es-
tudios Urbanos y Ambientales, urbam-EA-
FIT, estuvo muy conectada a la exposicion
ferial Trafic Latinoamérica que se celebraba
simultdneamente al Foro, y se inici6 con la
intervencién de Humberto Iglesias, secre-
tario de Movilidad de la Alcaldia de Me-
dellin, quien sefial6 al transporte pubico
como la piedra angular del plan ejecutado
y proyectado en la ciudad, junto a la segu-
ridad vial y el objetivo de hacer de la urbe
colombiana la capital de la movilidad eléc-
trica en Latinoamérica para 2030. “El Metro
y sus rutas integradas, asi como los metro-
cables, el tranvia y el metroplus, pretenden
que el transporte publico se conviertaen la
prioridad de las personas, al igual que la bi-
ciclet,a como un medio real y practico para
moverse en la ciudad’, dijo Iglesias. En los
ultimos 10 afos, Medellin ha pasado de te-
ner 600.000 vehiculos a 1.200.000. Por ello,
es fundamental mejorar las condiciones
viales para generar un cambio de habitos
en movilidad. En ese sentido, Iglesias se-
falod que, ademés de adecuar vias para el
uso de la bicicleta y para caminar, se han
generado también una serie de estrategias
de cultura ciudadana en torno a la educa-
cién vial para mejorar la seguridad.

Nacho Tomas, secretario técnico de la
Red de Ciudades por la Bicicleta (Espa-
fia), comenzo su intervencion diciendo que
hoy hay una plaga en las ciudades llama-
da coche. “No nos queda otra que quitarle
espacio al coche, no podemos seguir go-
bernados por el automovil, debemos re-
convertir las urbes para que sean idéneas
para los recorridos en bici de entre 5y 8
kilometros, la mayorfa de los que se hacen
actualmente en las ciudades”, puntualizd
Nacho Tomas. Por su parte, Antonio Rodri-
guez, secretario técnico de la Asociacion
de Transportes Publicos Urbanos y Me-
tropolitanos, ATUC Movilidad Sostenible
(Espafa), indicé “el transporte publico es el
eje del desarrollo sostenible y el sostén de
lasoluciéon” sefialando también hacia dén-
de se debe dirigir el transporte publico:hay
que anticiparse a los hechos, ser proactivos
y No esperar a que se quede obsoleto. Una
de las soluciones porpuestas por el ponen-
te son redes de transporte multimodal que
sean faciles de entendery de usar, y que se
adapten a las necesidades de cada usuario.

Para Juan Felipe Valencia, vicepresiden-
te comercial de EPM Medellin, dijo que
hay que trazar rutas y planes, y no solo ac-
tuar frente a las contingencias.“Tenemos
que garantizar un ecosistema para quienes
se mueven en vehiculos amigables con el
medio ambiente, por lo que hay que inte-
grar actores gubernamentales y privados,
asi como propietarios, en casos como el
nuestro a través de la financiacion de car-
gadores eléctricos para el hogar, por medio
de la factura de servicios”, dijo Valencia.

Juan Camilo Ostos, vice-ministro de
Transporte del Gobierno de Colombia,
participd del didlogo al anotar que de
como se gestione la movilidad sostenible
dependera que ésta sea un verdadero ele-
mento de equilibrio urbano y humano. “La
renovacion vehicular en materia de salud
y ambiental tiene un impacto positivo, por
lo que aprobar leyes como la eliminacién
total del IVA para propietarios de vehiculos
de servicio publico de transporte y carga,

La proxima edicion del Foro de las Ciudades Ifema se celebrara entre (os dias 10y 12 de junio
en Madrid, y contara con una importante representacion de urbes de America Latina



—> FINANCIACION E INVERSIONES

PARA LA CIUDAD SOSTENIBLE

Si se quiere hablar de un nuevo modelo de ciudad, es necesario intervenir Y cambiar el madelo de urbaniza-
cion actual. O por lo menos eso es lo que piensa Elkin Vasquez, director regional de ONU Habitat América
Latina y Caribe. "Hay que darle un valor central al urbanismo, sobre todo Si se quiere sacar adelante [
agenda de desarrollo”. No se puede dejar de [ado, en tado caso, [a posibilidad que tienen as ciudades de ge-
nerar riqueza, siempre U cuando (as politicas nacionales vayan en la misma direccion que as locales. “"Hay
que trabajar por (3 cadena de valor de 3 urbe. Y para que sea sostenible, debe haber una planeacion integral
U es necesario contar con el sector privada’, agrege Vargas.

En este punto también aparece la importancia de (3 participacion de los ciudadanos. *¢Como hacer
cludades verdes y sostenibles partienda de as personas?”, es 3 pregunta que [anzo José Ramdn Sobrdn,
gerente de Kaleidos.red Fundacion Participacion Ciudadana, Goberanza y Estrategia Local (Espania), para
quien (3 ciudadania debe incidir en lo politico y en o tecnico, ser capaz de tomar [ inteligencia individual y
unirla para convertirla en inteligencia colectiva, Y lwego en inteligencia ejecutiva. “Las personas son as que
deberian definir [as prioridades estatales, ayudar a identificar oportunidades de mejora, analizar servicios y
generar transformaciones, toda en un modelo de corresponsabilidad Y compromiso”.

Pero también (3 banca debe asumir una posicion. Franco Alexander Piza, director del Area de Sostenibi-
lidad del Grupo Bancolombia, expuso as lineas de crédito para quienes emprendan modelos de negocio
sostenible y mostrd todas (s estrategias que desarrollan para cumplir con Sus metas, entre ellas, préstamos
de coches eléctricos Y 3 aplicacion mavil Try My Ride que incentiva el carpooling, entre otros.

La empresa privada debe poner entonces de su parte. Julia Moreno, senior manager de Forética (Espaia),
presentd (a caja de herramientas para [a adaptacion al cambia climatico en (as ciudades, soluciones empre-
sariales para la mejora de (a accion climatica en as ciudades. “Son cuatro herramientas: Saber, el estado
de 3 cuestion, Informe sabre Riesgos y Oportunidades del Cambio Climatico para las Ciudades; Implicar,
argumentario para ayuntamientas; Aprender, inspiracion desde (as buenas practicas, Y Actuar, soluciones
empresariales para as ciudades". En ese contexto, Francisco Romero, presidente de la Asociacion de
Empresas por el Triple Balance (Espania), expresé que “en el tema de as ciudades, los empresarios siempre
tienen algo que decir. La industria también hace ciudad, y a veces para mal, pero eso ha ido cambiando”.
Eso, por ejemplo, lo ha entendido Celsia que ha puesto de su parte para a construccion de Serena del Mar,
proyecto de ciudad sostenible cerca a Cartagens, en el Caribe colombiano. Esteban Arroyave, responsable
de (3 Unidad Estratégica de Negocio Ciudades de Celsia, concluyg este didloga diciendo que, en 3 planea-
cién de las ciudades inteligentes, (8s empresas tienen un gran papel en (3 generacion de mayor calidad de
vida, de inclusién y de sostenibilidad.

pretende ayudar a disminuir de gran mane-
ra las emisiones contaminantes’, dijo Ostos.

En una segunda mesa de debate sobre mo-
vilidad, Andrés Monzdn, director del Ob-
servatorio de la Movilidad Metropolitana-
TRANSYT de la Universidad Politécnica
de Madrid (Espafia), inicid su exposicion
explicando el proyecto ‘Integrando smart
city projects en paises en desarrollo: méto-
do Ascimer’, con soluciones como el uso de
energias limpias para el sector transporte.
“Se trata de explotar un sistema integrado
e inteligente de transporte, multimodal y
conectado, sin depender del petroleo para
ello”, anotd Monzon, sefialando tambifien la
necesidad de servicios innovadores que ten-
gan al usuario en el centro de todo.

Por su parte Jean Carlos Pejo, secretario
nacional de Movilidad y Servicios Urba-
nos del Ministerio de Desarrollo Regional
del Gobierno de Brasil, hizo énfasis en que
es necesario construir politicas publicas en
movilidad. “Evitar al maximo los coches en
los centros urbanos debe ser una prioridad
como parte de una politica del uso de los
vehiculos que incluya un plan de movilidad
urbana por la calidad de vida de las perso-
nas”, anoto Pejo. Por su parte, Paula Decia,
economista de la Division de Transporte
de la ciudad de Montevideo (Uruguay) y
en representacion de la UITP, comentd el
Proyecto de ‘Usuario Frecuente’, diciendo
que la creatividad surge ante la adversidad
delacrisis, logrando en la capital uruguaya
que las personas volvieran a usar mas el
transporte publico. “Por qué endeudarse
con un metro u otro sistema si podriamos
optimizar el sistema de transporte de bu-
ses también como otra alternativa”, dijo
Decia, quien agregd que para ello genera-
ron un software para recoger informacion
de los taxis, ya que en la actualidad los
vehiculos de UBER ya les pasan mes a mes
la informacién necesaria para analizar su
comportamiento.

Carlos Hernando Ortiz, gerente de Desa-
rrollo del Metro de Medellin, sefialé que
la promocion de los territorios sostenibles
es fundamental, por lo cual la movilidad in-
teligente es el camino indicado. “Potenciar
el sistema de transporte publico colectivo
a través de una tarifa integrada econémica
tiene beneficios para todos, por ejemplo

para trayectos cortas’, indicé Ortiz. Por ul-
timo Viviana Tobon, subdirectora de Mo-
vilidad del Area Metropolitana del Valle
de Aburrd, anoté que la ciudad moderna
no puede ser un lugar congestionado, por
lo cual una mayor infraestructura para los
vehiculos tampoco deberfa ser el camino.
“Los Angeles es la ciudad con el mayor nu-
mero de vias en porcentaje con el nimero
de habitantes, pero también es la més con-
gestionada”, informd Tobon, y afiadié que
la construccion de vias seguin la entrada de
vehiculos a una ciudad, seria algo imposi-
ble de hacer, por lo cual la reflexion sobre
el vehiculo debe instalarse en todos los
sectores, en pro de politicas publicas de
movilidad.

Esta sesion fue clausurada por Ricardo
Lozano, Ministro de Medio Ambiente del
Gobierno de Colombia, quien realizd una
vision general sobre los proyectos ambien-
tales que este pais estd poniendo en mar-
chay en los que el tema de la movilidad
sostenible es clave, especialmente en las
grandes ciudades.

Buenas Practicas en movildad

Unade las grandes soluciones para los pro-
blemas de movilidad en las ciudades debe
ser la de renunciar a los vehiculos particu-
lares. “Los recorridos cortos no deberian
hacerse en coche”, explico Nacho Tomas
(Red de Ciudades por la Bicicleta, Esparia).
De ese modo, la invitacion es la de caminar,
montar en bicicleta o usar el transporte pU-
blico urbano. Frente a eso, Juan Manuel
Holguin, representante de la Subdireccion

de Movilidad del Area Metropolitana del Va-
lle de Aburrd, recordé que en Medellin ape-
nas el 1% de los viajes se hace en bicicleta
y que hoy se trabaja para que en 2030 esa
cifra sea del 10%. Por ejemplo, mientras en
2000 habia solo 10 km de ciclovias, en 2018
ya eran unos 50.

Edisson Escobar, profesional de la Ge-
rencia de Planeacion del Metro de Me-
dellin, expuso las soluciones en movilidad
sostenible para el corredor de la Avenida
80, una via que recorre la ciudad de sur a
norte por todo el Occidente. “No pode-
mos hablar de movilidad sin entender la
dinédmica de las ciudades, de lo que pasa
alrededor”, dijo Escobar. Y en eso estuvo de
acuerdo Andrés Monzon (Observatorio de
la Movilidad Metropolitana UPM, Espafia) al
decir que “las ciudades forman el corazén
de la vida”. Para Monzon, los grandes retos
actuales tienen que ver con la congestion,
la emision de gases de efecto invernadero,
el ruido, la contaminacion, la salud perso-
naly la accidentalidad y planted que el “el
transporte publico es el eje para cambiar la
cultura de las ciudades”.

Asi lo mostraron Antonio Rodriguez,
(ATUC Movilidad Sostenible, Espafia) y Vi-
cente Alba, presidente de la Asociacion
Brasilefia de Industria Ferrioviaria (ABIFER)
al mostrar buenas practicas como la Me-
troguaga en Las Palmas de Gran Canaria,
la Red Ortogonal de Autobus en Barcelona,
el sistema de gufas para personas con dis-
capacidad visual en Murcia y el sistema de
transporte ferroviario de pasajeros en Bra-

sil. También lo hicieron Carlos Alberto Ma-
rin, Gerente Agencia de Seguridad Vial de
Antioquia, quien mostro las lineas estraté-
gicas sobre las que se trabaja en la regién; y
Pedro Pablo Patiiio, gerente comercial de
Gas de EPM.

Nuevos urbanismos

Los nuevos urbanismos necesarios para la
definicién de una ciudad mas sostenible
ocupo una parte importante del programa
del Foro de las Ciudades Ifema en Medellin.
En su ponencia inspiradora, Miguel Angel
Diaz Camacho, presidente de la Aso-
ciacion Sostenibilidad y Arquitectura,
(Espafia), dijo que con la arquitectura se
debe construir ciudad y viceversa. “Lo pri-
mero que tenemos que hacer es pensar en
simbiosis, en sacar provecho de la vida en
comun, asi como en una politica geografica
que ponga en el centro el desarrollo territo-
rial, trabajando sobre la cohesion, la impli-
cacion de la soledad y la activacion del pai-
saje”, apuntd Camacho. También hizo una
pregunta al auditorio: ;de verdad estamos
actuando?, para responder a continuacion
que en su opinién no se esta haciendo.
También se refirié a Greta Thunberg, estu-
diante y activista sueca de 16 afios que li-
dera el movimiento Juventud por el Clima
(#FridaysForFuture) para pedir medidas
efectivas que detengan el cambio climati-
co. “Su argumento para que los menores
dejen de ir al colegio los viernes es que es-
tamos dejandoles un planeta sin futuro, y
por lo tanto no tiene sentido formarse para
viviren el futuro en un planeta que seva a ex-
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tinguir” conté Camacho, y agregd que Thun-
berg dijo que sabia que no ibamos hacer
nada al respecto, “y eso me parecié brutal,
me senti interpelado, pues no podemos es-
tar contentos con lo que estamos haciendo”.

El didlogo abierto posteriormente a esta
ponencia, se inici6 con la participacién de
Oscar Mejia, coordinador del compo-
nente ambiental del Centro de Estudios
Urbanos y Ambientales de la universidad
EAFIT, quien hablé sobre la metodologia
Densurbam que permite medir y prever la
carga ambiental de las ciudades, ademas
de plantear escenarios futuros para evitar
dafios irreparables a los ecosistemas. “La
ciudad es una solucion, no un problema,
y un ecosistema que puede mantener su
productividad, adaptabilidad y capacidad
de renovacién, pero con un minimo nivel
de riesgo y hasta un limite determinado”,
resalté Mejia. A su vez, Jorge Arevalo, ar-
quitecto urbanista y socio fundador de
Paisajes Transversal (Espafia), presentd
los casos del Parque JH, el PIER de Virgen
de Begofiay la LOTP de Castilla La Mancha.
“La ciudadania es una fuente fundamental
en el proceso de conocimiento, aprendiza-
jeyde priorizacion de las necesidades, para
que la gestion de los espacios publicos se
logre de la mejor manera”, dijo Arévalo.

Para Juan Camilo Isaza, vicepresidente de
la Sociedad Colombiana de Arquitectos,
el compromiso de la ciudadania también
es vital. “Los esfuerzos, aunque sean mini-
mos, como sociedad son necesarios, por-
que la cultura ciudadana, la inteligencia de
la poblacién, es la manera de obtener mas
eficiencia en pro de las ciudades”. Al final
de la sesion, Claudia Andrea Garcia, sub-
directora de Planeacion Territorial de la
Alcaldia de Medellin, dijo que el desarrollo
de la ciudad tiene como una de sus bases
principales la cultura de planeaciéon vy la
gestion. “Usar la arquitectura'y el urbanismo
como herramientas para la construccion de
nociones colectivas en el territorio ha sido la
idea fuerza para potenciar la importancia de
la planificacién”, dijo Garcia.

Disenos inclusivos y habitables

Sin lugar a duda, uno de los temas que mas
aparecio en la agenda del Foro fue el de
la movilidad. De hecho, Salvador Rueda
(Agencia de Ecologia Urbana de Barcelona,

Espafia) fue enfatico al decir que debe bus-
carse una solucién que vaya directamente
al corazén: “tenemos que buscar nuevos
modelos de gestién si lo que queremos
es liberar espacio’, dijo. En Barcelona, por
ejemplo, existe un piloto que crea super-
manzanas que limitan la circulacién en su
interior. “De este modo, liberamos el 70%
del espacio”, explico.

Para Enrique Posada, representante de
las Sociedad de Arquitectos e Ingenieros
de Colombia, propuestas como estas de-
ben estar sustentadas en un analisis riguro-
so del estado del arte y teniendo en cuenta
la opinion de la comunidad. En los proyec-
tos desarrollados por su empresa, Paisaje
Transversal, Jorge Arévalo siempre tienen
la escucha inicial como un catalizador de la
creatividad. Asi, aparece el big data como un
recurso para entender a las comunidades,
identificar realidades y planificar solucio-
nes. Para Alejandro Restrepo, director de
Proyectos Urbanos Estratégicos de la Al-
caldia de Medellin, “la ciudad es una cons-
truccion colectiva”, una vision aplicada en
la construccion del nuevo parque del barrio
Prado en el centro de la ciudad. “Es integrar
a la comunidad con la naturaleza, para que
lo natural también empiece a verse como
una construccion de ciudad”. A este enfoque
se sumé el arquitecto Javier Vera, al decir
que tanto la arquitectura como el urbanis-
mo deben dar nuevos usos a espacios que,
de otro modo, son o podrian ser lugares
degradaos y con funcionalidades negativas
para la comunidad.

Economias emergentes

Durante la tercera jornada del Foro, se ce-
lebro la sesion sobre las nuevas economias
urbanas. La innovacion social y la ciudada-
nia activa. Comenzé con la intervencion de
Paula Andrea Zapata, subsecretaria de
Creacion y Fortalecimiento Empresarial
de la Secretaria de Desarrollo Econémico
de la Alcaldia Medellin, apuntando que
“teniendo en cuenta que somos un territo-
rio conformado en un 70% por area rural,
nuestros esfuerzos ademas de concentrar-
se en acompafar la generacién de empleo
e ingresos a través de una gran variedad de
iniciativas de emprendimiento y desarrollo
empresarial, han estado del lado del pro-
ductor agropecuario”. Para buscar resulta-
dos en este ambito, uno de los procesos

claves fue la creacion de una politica publi-
ca que surgio a partir del dialogo entre em-
presas, universidades, Concejo de Medellin
y otras entidades e instituciones.

Julia Moreno, Senior Manager y respon-
sable del area de Sostenibilidad urbana
de Forética (Espafia), dejé claro que es
muy importante el concepto de la utiliza-
cién de los recursos en la ciudad para redu-
cirla contaminacién generada en las urbes.
“Las infraestructuras verdes en ese sentido
son muy valiosas, asi como la construccion
0 adaptacion de edificios eficientes en con-
sumo de energia, por ejemplo, para sumar-
se a propositos como el de 2050 de varias
ciudades por alcanzar el horizonte de cero
emisiones’, dijo Moreno. Por su parte, Da-
vid Fernando Portillo, Jefe de la Unidad
de Etica y Transparencia Municipal de La
Paz (Bolivia), sefialo que en su pais la trans-
parencia institucional se produjo gracias al
acceso a la informacion publica, la partici-
pacion ciudadana, el control social y la éti-
ca, junto a los diferentes proyectos creados
encaminados a fortificar estos pilares.

En la Ultima sesion de esta tematica, mo-
derada por Lola Gonzalez, Directora del
Foro de las Ciudades Ifema, participd José
Ramoén Sobron, Gerente de Kaleidos.
red Fundacién. Participacion Ciudadana,
Gobernanza y Estrategia Local (Espafia),
en cuya opinién cocreacién colectiva es el
camino. “Lo que tienen las ciudades para
lograr esto son las personas, por lo cual
hay que pensar sobre como, partiendo de
los habitantes, podemos hacer nuestras
ciudades mucho mas verdesy sostenibles’,
dijo José Ramon. Francisco Romero, pre-
sidente de la Asociacién de Empresas
por el Triple Balance, SANNAS (Esparia),
afirmé que hay que cambiar el sentido de
como se entiende la empresa hacia la nue-
va economia. “Respetar el medio ambien-
te y los derechos mutuos son parte de ese
cambio para crearimpacto social desde las
empresas. Ademas de ser rentables y pros-
peras, las empresas deben cumplir otros
compromisos ambientales y humanos’,
dijo Romero.
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